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definice propustnosti

* Propustnou vykonnosti nebo zkracené téz propustnosti
Zelezniéniho tratového useku (trati) se rozumi takovy rozsah
vlakové dopravy, ktery za daného stavu a technického vybaveni
provoznich zarizeni trati a pri zachovani radu, platného pro
jejich vyuZivani, mizZe byt na zjistované trati v uréitém casovém
obdobi trvale a pravideln& zvladnut.

* Propustnost je tedy pocet viaktd kaZzdého sméru, ktery Ize na
dané trati trvale a plynule provézt zpravidla za 24 hodin.

(CD D24)

« Uvadi se propustnost maximalni (teoreticka), prakticka a
potFebna



propustnost zavisi na

vzdalenosti dopraven

usporadani dopraven (vyhybky, staniéni koleje)
geometrickych parametrech koleje (R oblouku, podélny sklon)
dynamickych a adheznich vlastnostech hnacich vozidel
délkach a hmotnostech provazenych viakd

zabezpecovacim a sdélovacim zarizeni

zpusobu Fizeni provozu (mistni x dalkoveé)

provoznim programu na dane trati

— poméru poétu pomalych a rychlych viaku

— svazkovani vlaku

— mistech a délce zastavovani, predjizd&ni, pop¥. kFizovani
a take na lidech — jak dokazi danych nastroja vyuZivat



Intervaly, z nichZ se sklada obsazeni prostoroveho
oddilu — hlavni navéstidla a samostatné predvésti
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doba na zahlédnuti navésti
pribliZovaci doba

doba pruajezdu &ela vliaku
oddilem

doba prajezdu viaku okolo
hlavniho navéstidla




Intervaly, z nichZ se sklada obsazeni prostoroveho

oddilu — trojznakovy autoblok s LVZ
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doba na zahlédnuti navésti
priblizovaci doba

doba prijezdu &ela vlaku
oddilem

doba prijezdu vliaku okolo
hlavniho navéstidla
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provozni intervaly

Provozni interval je nejkratSi doba mezi jizdami dvou po sobé
jedoucich vlakua se zretelem k jejich nemoznym nebo
nedovolenym souéasnym jizdam.

Casova hodnota provozniho intervalu musi obsahovat splnéni
vsech ukonud predepsanych pro zajisténi bezpeénosti a plynulé
jizdy vlakda v mistech mozného vzajemného ohrozZeni

v dopravnich bodech, tj. dopravnach a v nékterych stanovistich
na sire trati.

Mista mozneho vzajemneho ohroZeni jsou:

prostoroveé oddily
stani¢ni zhlavi

staniéni koleje
urovriova nastupisté, pokud muze dojit k ohroZeni nastupu



druhy provoznich intervald

« staniéni — mistem ohroZeni je zhlavi (i u odbo&ek) nebo stanigni
kolej
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provozni interval provozni interval

postupnych vjezdu - PIPV postupnych odjezdi - PIPO
\ o / A

provozni interval postupného provozni interval postupného

vjezdu a odjezdu - PIPVO odjezdu a vjezdu - PIPOV



druhy provoznich intervald

- tratové — mistem ohroZeni je prostorovy oddil
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provozni interval nasledné provozni interval
Jizdy - PINJ protismérné jizdy - PIPJ

* nastupistni
e Vv pFipadé urovriovych nastupist

« dvé& mozZnosti podle poradi jizdy projizdé&jicino a osobniho
zastavujiciho vlaku a jejich poloh vigi vypravni budoveé &i mistu,
kterym vstupuji cestujici



druhy provoznich intervald

- tratoveé a staniéni zarover — vlaky jedou z/na tutéz kolej
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provozni interval provozni interval krizovani - PIK
naslednych prijezda - PINP

provozni interval
naslednych odjezdu - PINO



nasledné mezidobi

« priklad: jizda dvou stejné& rychlych viakd
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nasledné mezidobi

« priklad: jizda rychlého vlaku za pomalym
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predjizdéni
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svazkovani
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Optimalni rozloZeni prostorovych oddila pro rozjezd
pomaleho vlaku za rychlym
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Optimalni rozloZeni prostorovych oddila pro prijezd
pomaleho vlaku pred rychlym
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soudéinitel zreté&zeni

* soucinitel zretézeni (,Verkettungsfaktor®) je podil

O = pocet dvojic vlakovych cest, které se navzajem vyluguji

poéet vSech dvojic vlakovych cest (pocet vliak. cest na druhou)

* jeho prevracena hodnota vyjadruje pramérny pocéet souc¢asné
moznych vlakovych cest
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soudinitel zretézeni - priklad

O

®, = (6 x 6 - 8)/(6 x 6) = 28/36 = 0,78
1/®, = 1,29
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